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© Nutzfahrzeug 

® Die Erfindung betrifft ein Nutzfahrzeug mit einer Zug- 
maschine (1) und wenigstens einem Anhanger (2), insbe- 
sondere einem Deichselanhanger und/oder einem Auflie- 
ger. Der Anhanger (2) weist eine uber wenigstens eine 
Funkverbindung betatigbare Steuereinrichtung (6) auf, 
die mit elektrischen Funktionseinrichtungen (3) des An- 
hangers (2) verbunden ist. Die Steuereinrichtung (6) ist 
zum Steuern und/oder Uberwachen der Funktionseinrich- 
tungen (3) uber die Funkverbindung mit einer an der Zug- 
maschine angebrdneten Betatigungs- und/oder Gberwa- 
chungseinrichtung (4) verbunden. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Nutzfahrzeug mit einer 
Zugmaschine und wenigstens einem Anhanger, insbeson- 
dere einem Deichselanhanger und/oder einem Auflieger, 
wobei der Anhanger mehrere elektrische Funktionseinrich- 
tungen aufweist, die mittels wenigstens einer an der Zugma- 
schine angeordneten Betatigungs- und/oder Kontrolleinrich- 
tung betatigbar und/oder uberwachbar sind. 
[0002] Bei bekannten Nutzfahrzeugen dieser Art erfolgt 
die Stromversorgung und Steuerung der elektrischen Funk- 
tionseinrichtungen des Anhangers, wie zum Beispiel von 
Komponenten der Beleuchtungseinrichtung, von der Zug- 
maschine aus. Der Anhanger ist dazu iiber eine mit einer 
elektrischen Steckkupplung versehenes mehradriges Spiral- 
kabel mit dem Stromversorgungsnetz der Zugmaschine ver- 
bindbar. An der Zugmaschine sind zum Betatigen der ein- 
zelnen Funktionseinrichtungen, wie zum Beispiel des Blin- 
kers oder ROcklichts, entsprechende Schalter vorgesehen, 
die jeweils Ober Kabel mit der jeweiligen Funktionseinrich- 
tung des Anhangers verbunden sind. Die Steckkupplung des 
Spiralkabels weist fur jede von der Zugmaschine aus zu be- 
tatigende Funktionseinrichtung jeweils mindestens einen 
elektrischen Steckkontakt auf, der jeweils mit einer Ader 
des Spiralkabels verbunden ist. Diese Art der elektrischen 
Verbindung zwischen Zugmaschine und Anhanger hat sich 
jedoch in der Praxis als wenig zuverl&ssig erwiesen. So kann 
es beispielsweise an den Steckkontakten aufgrund von 
Feuchtigkeit zu einem erhohten Kontaktwiderstand kom- 
men, der die Funktion der elektrischen Funktionseinrichtun- 
gen des Anhangers beeintrachtigen kann. Die Steckkupp- 
lung ist vor allem fur die Ubertragung von Daten, bei denen 
die elektrischen Kontakte nur mit kleinen elektrischen Strd- 
men beaufschlagt werden, nur bedingt geeignet. Die Kon- 
taktierungssicherheit der Steckkupplung vermindert sich 
mit zunehmender Anzahl der Steckkontakte, wodurch die 
Anzahl der iiber die Steckkopplung zu steuernden Funktio- 
nen der Funktionseinrichtungen des Anhangers begrenzt ist. 
SchlieBlich muB bei einer groBen Anzahl von Steckkontak- 
ten auch das Spiralkabel iiber eine entsprechend groBe An- 
zahl Adern verfiigen, was bei der Herstellung des Spiralka- 
bels einen erheblichen Aufwand fur das Verbinden der 
Adern mit den Steckkontakten der Steckkupplung erfordert. 
Ungiinstig ist auBerdem, dass mit zunehmender Ademan- 
zatil die Biegbarkeit des Spiralkabels abnimmt, wodurch im 
praktischen Betrieb sowohl an dem Spiralkabel als auch an 
der Steckkupplung eine erhohte mechanischeBelastung auf- 
tritt, die zu Bruchstellen in den Adern des Spiralkabels fuh- 
ren kann. SchlieBlich ist bei einer entsprechend groBen An- 
zahl von Adern aber auch die Handhabung des Spiralkabels 
und insbesondere das Losen und Verbinden der Kupplungs- 
teile der Steckkupplung erschwert. 

[0003] Da in der Praxis unterschiedliche Zugmaschinen- 
typen mit einer Vielzahl unterschiedlicher Anhanger kombi- 
niert werden, miissen die Steckkontakte dieser Zugmaschi- 
nen- und Anhangertypen kompartibel zueinander sein. Die 
Mbglichkeiten, unterschiedliche elektrische Funktionsein- 
richtungen von der Zugmaschine aus zu steuern und/oder zu 
uberwachen, sind dadurch zusatzlich begrenzt 
[0004] Es besteht deshalb die Aufgabe, eine Nutzfahrzeug 
der eingangs genannten Art zu schaffen, bei dem die zur 
Steuerung und/oder Oberwachung der Funkdonseinrichtung 
des Anhangers vorgesehene elektrische Verbindung zwi- 
schen der Zugmaschine und dem Anhanger eine hohe Be- 
trieb ssicherheit ermoglichen. AuBerdem soil die elektrische 
Verbindung auf einfache Weise handhabbar sein. 
[0005] Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB der An- 
hanger eine liber wenigstens eine Funkverbindung betatig- 



bare Steuereinrichtung aufweist, die mit den einzelnen elek- 
trischen Funktionseinrichtungen der Anhangers verbunden 
ist, und daB diese Steuereinrichtung iiber die Funkverbin- 
dung mit der Betatigungs- und/oder Oberwachungseinrich- 
5 tung der Zugmaschine verbunden ist. 

[0006] ErfindungsgemaB ist also eine drahdose elektri- 
sche Verbindung zwischen den elektrischen Funktionsein- 
richtungen des Anhangers und der Betatigungs- und /oder 
Kontrolleinrichtung der Zugmaschine vorgesehen, so dass 

10 im Verbindungsbereich zwischen Zugmaschine und Anhan- 
ger eine aufwendige und storanfallige Verkabelung fur die 
Ubermitdung von Informationen und Steuerbefehlen zwi- 
schen der Zugmaschine und dem Anhanger entfallen kann. 
Die Funkverbindung ermoglicht deshalb eine hohe Betrieb s- 

15 sicherheit Dariiberhinaus ergibt sich aber auch eine einfa- 
che Handhabung der fur die Obermittlung der Informatio- 
nen und Steuerbefehle vorgesehenen drahtiosen elektrischen 
Verbindung, da beim mechanischen Verbinden und Trennen 
der Zugmaschine von dem Anhanger das Betatigen einer 

20 Steckkupplung fiir die fur die t)bermittlung der Informatio- 
nen und Steuerbefehle vorgesehenen Verbindung entfallen 
kann. In vorteilhafter Weise ermoglicht die Funkverbindung 
• auBerdem eine einfache Steuerung und Oberwachung einer 
Vielzahl unterschiedlichster elektrischer Funktionseinrich- 

25 tungen. Dabei ist es sogar moglich, mittels der an der Zug- 
maschine angeordneten Betatigungs- und/oder Kontrollein- 
richtung die elektrischen Funktionseinrichtungen mehrerer 
unterschiedlicher, wechselweise oder gleichzeitig mit der 
Zugmaschine verbindbare Anhanger zu steuem und/oder zu 

30 uberwachen. 

[0007] Bei einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist die Steuereinrichtung iiber ein Bus-System mit den 
elektrischen Funktionseinrichtungen des Anhangers verbun- 
den. Das Nutzfahrzeug ermoglicht dann eine noch einfa- 

35 chere Verkabelung der elektrischen Funktionseinrichtungen 
des Anhangers. Dabei ist es sogar moglich, dass die Steuer- 
einrichtung einen Mikrocomputer aufweist, der die an dem 
Bus-System angeschlossenen elektrischen Funktionsein- 
richtungen selbstandig erkennt und dann die zur Steuerung 

40 und/oder "Oberwachung der aufgefiindenen Funktionsein- 
richtungen erforderlichen Hardware-Module und /oder Soft- 
ware-Routinen der Steuereinrichtung aktivierL Dadurch ist 
es moglich, fur Anhanger, die mit unterschiedlichen Funkti- 
onseinrichtungen ausgestattet sind, jeweils die gleiche Steu- 

45 ereinrichtung vorzusehen, was eine entsprechend kosten- 
giinstige Herstellung der Steuereinrichtung ermoglicht 
[0008] Besonders vorteilhaft ist, wenn die Betatigungs- 
und/oder Kontrolleinrichtung als losbar mit der Zugma- 
schine. verbindbare mobile Anzeige- und/oder Bedieneinheit 

50 ausgebildet ist, die eine Sende- und/oder Empfangseinheit 
fur die Funkverbindung mit der Steuereinrichtung aufweist. 
Die Anzeige- und/oder Bedieneinheit ist dabei vorzugs- 
weise als tragbares Handgerat ausgebildet, das ein Akku, 
eine Batterie oder dergleichen netzunabhangige Stromver- 

55 sorgung aufweisen kann. Der Fahrer des Nutzfahrzeugs 
kann die Anzeige- und/oder Bedieneinheit dann auf einfa- 
che Weise mit sich fiihren, wenn er die Fahrzeugkabine der 
Zugmaschine verlaBt, so dass die elektrischen Funktionsein- 
richtungen des Anhangers auch von auBerhalb der Fahr- 

60 zeugkabine steuern und/oder uberwachen kann. Dabei ist es 
sogar mdglich, dass der Anhanger iiber Funktionseinrich- 
tungen mit Diebstahlwamfunktion verfUgt, die Veranderun- 
geh an dem Anhanger erf as sen, wie zum Beispiel das OfF- 
nen einer Tiire, eine Lage- und/oder Gewichtsveranderung 

65 des Anhangers oder dessen Ladung. Derartige Verandenin- 
gen konnen mittels der mobilen Anzeige- und/oder Bedien- 
einheit auch aus groBerer Entfernung zur Zugmaschine 
iiberwacht und signalisiert werden, beispielsweise wenn der 
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Fahrer zwischen den Fahrten in einem Hotelzimmer uber- 
nachtet und die mobile Anzeige- und/oder Bedieneinheit 
dorthin mitnimmt. 

[0009] Bei einer bevorzugten Ausfiihnjngsform der Erfin- 
dung weist die Funkverbindung Sende- und/oder Empfangs- 5 
module auf, nach dem DECT-Standard arbeiten. Die Sende- 
und Empfangsmodule kdnnen dann auf mehreren un ter- 
se hiedlic hen Frequenzen senden beziebungsweise empfan- 
gen, wobei fur die Funkiibertragung automatisch eine je- 
. weils freie Frequenz gewahlt wird, wenn beispielsweise eine 10 
oder mehrere Frequenzen durch das Sendemodul eines an- s \. 
deren Nutzfahrzeugs belegt sein sollte. Somit werden beim 
gleichzeitigen Senden der Sendemodule mehrerer zu einan- 
der benachbarter Nutzfahrzeuge Kollisionen und/oder War- 
tezeiten vermieden. 15 
[0010] Besonders vorteilhaft ist, wenn der Anhanger eine 
eigene elektrische Energieversorgung fur die Funktionsein- 
richtungen aufweist, die vorzugsweise wenigstens einen mit 
einem Rad des Anhangers in Antriebsverbindung stehenden 
Stromerzeugungs- Generator, Solarzellen und/oder wenig- 20 
stens einen Akkumulator umfaBt Die elektrischen Funktio- 
nen des Anhangers sind dann jederzeit von der Zugma- 
schine beziebungsweise der mobilen Anzeige- und/oder Be- 
dieneinheit aus steuerbar beziebungsweise konnen iiber- 
wacht werden, sogar dann, wenn der Anhanger von der Zug- 25 
. maschine getrennt ist AuBerdem kann ein storanfalliges 
und teueres Spriralkabel fiir die elektrische Verbindung von 
Zugmaschine und Anhanger entfallen. Dadurch wird auch 
eine einfache Handhabung beim Anhangen des Anhangers 
an die Zugmaschine und beim Abhangen des Anhangers 30 
von der Zugmaschine ermoglicht, da beim An- und Abhan- 
gen des Anhangers nur noch die mechanische Verbindung 
an der Anhangerkupplung oder der Sattelplatte der Zugma- 
schine hergestellt beziehungsweise gelost werden muB. 
[0011] Dariiberhinaus hat eine separate Stromversorgung 35 
fiir den Anhanger auch noch den Vorteil, dass die Stromver- 
sorgung fur die Zugmaschine kleiner dimensioniert werden 
kann und beispielsweise ein Akku mit im Vergleich zu einer 
entsprechenden herkornmlichen Zugmaschine kleincrer 
elektrischer Kapazitat auf weisen kann. 40 
[0012] Vorteilhaft ist, wenn wenigstens eine elektrische 
Funktionseinrichtung des Anhangers ein MeBwerterfas- 
sungsmodul aufweist oder als solches ausgebildet ist, und 
wenn das Messwerterfassungsmodul zumindest einen zur 
Erfassung eines Betriebsparameters des Anhangers ausge- 45 
bildeten Sensor aufweist. Das Messwerterfassungsmodul 
kann dann beispielsweise ein Sensor zur Erfassung des La- 
desgewichts, des Reifendrucks, der ErschUtterung des An- 
hangers, der Fahrwerksneigung des Anhangers, der mit dem 
Anhanger zuruckgelegten Wegstrecke, des Abstands zu ei- 50 
nem nachfolgenden Fahrzeug oder zu einem hinter dem An- 
hanger befindlichen Hindemis und/oder wenigstens einen 
Sensor zur Erfassung des Betriebszustands elektrischer und/ 
oder mechanischer Einrichtungen des Anhangers, wie zum 
Beispiel der Beleuchtungseinrichtung oder der Bremse um- 55 
fassen. Die Messwerte oder daraus abgeleitete GroBen kon- 
nen iiber die Funkverbindung an die Betatigungs- und/oder 
Kontrolleinrichtung weitergeleitet und dort zur Anzeige ge- 
bracht werden. 

[0013] Bei einer zweckmaBigen Ausgestaltung der Erfin- 60 
dung ist wenigstens eine elektrische Funktionseinrichtung 
des Anhangers ein zur Oberpriifung zumindest einer elektri- 
schen und/oder mechanischen Einrichtung des Anhangers 
ausgebildetes Kontrollmodul. Ein derartiges Kontrollmodul 
kann beispielsweise zur Oberwachung der Funktionsfahig- 65 
keit der Beleuchtungseinrichtung des Anhangers, der An- 
hangerbremse, eines an dem Anhanger vorgesehenen Achs- 
liftes, einer Anhanger- Kippmulde, einer TUre und/oder La- 



deklappe des Anhangers ausgebildet sein. Mittels des Kon- 
trollmoduls konnen Informationen iiber die Funktionsfahig- 
keit und/oder den Betriebszustand der zu uberwachenden 
elektrischen und/oder mechanischen Einrichtung des An- 
hangers auf das Bussystem ausgegeben und von diesem 
iiber die Steuereinrichtung und die Funkverbindung an die 
Oberwachungseinrichtung weitergeleitet und doit optisch 
und/oder akustisch zur Anzeige gebracht werden. 
[0014] Bei einer besonders vorteilhaften Ausfuhrungs- 
form der Erfindung ist zusatzlich zu der Betatigungs- und/ 
oder Kontrolleinrichtung wenigstens eine, vorzugsweise 
stationar angeordnete Betatigungs- und/oder Kontrollvor- 
richtung vorgesehen, die zur tjbermittlung von Informatio- 
nen insbesondere iiber den Betriebszustand des Anhangers, 
der in dem Anhanger befindlichen Ladung und/oder von Be- 
fehlen zur Femsteuerung wenigstens einer Anhangerfunk- 
tion iiber eine vorzugsweise als Mobilfunkverbindung aus- 
gebildete Funkverbindung mit der Steuereinrichtung ver- 
bunden ist. Die Betatigungs- und/oder Kon troll vorrichtung 
kann in groBerer Entfernung vom Anhanger angeordnet sein 
als die Betatigungs- und/oder Kontrolleinrichtung der Zug- 
maschine, beispielsweise beim Vermieter des Anhangers 
und/oder beim Spediteur, damit dieser sich jederzeit iiber 
den Betriebszustand seines Anhangers informieren kann. 
Dadurch ist es insbesondere moglich, die entsprechenden 
Betriebszustandsinformationen bei der Abrechnung des 4 
Mietpreises eines Mietanhangers zu beriicksichtigen. So 
kann der Mietpreis beispielsweise in Abhangigkeit von der 
Zuladung des Anhangers, von der Fahrgeschwindigkeit und/ 
oder anderen den VerschleiB am Anhanger beeinfluBenden 
Betriebszustandsinformationen ermittelt werden. Gegebe- 
nenfalls kann die Steuereinrichtung einen Datenspeicher 
zum Zwischenspeichern von iiber einen bestimmten Zeit- 
raum erfaBten Betriebszustandsinformationen aufweisen. 
Der Inhalt dieses Zwischenspeichers kann dann auf Anfrage 
iiber die Mobilfunkverbindung in die Betatigungs- und/oder 
Kontrolleinrichtung ubertragen werden, beispielsweise in 
Form von an sich bekannten Short-Message-Service-Daten- 
blocken (SMS). 

[0015] Bei einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist wenigstens eine elektrische Funktionseinrichtung 
des Anhangers als Eingabeeinrichtung zum maschinellen 
Einlesen von ladungsgutspezifischen Daten ausgebildet, ins- 
besondere als Barcode-Scanner Die mit dem Anhanger zu 
tranportierenden Waren und/oder deren Verpackung konnen 
dann mit einer maschinenlesbaren Markierung versehen 
sein, die beim Be- und Entladen der Waren mittels der Ein- 
gabeeinrichtung in einen in def Steuereinrichtung befindli- 
chen Speicher eingelesen wird, so dass auf dem Anhanger 
geladenen Waren jederzeit vom Fahrer an der Kontrollein- 
richtung und/oder an der in groBerer Entfernung zum An- 
hanger, beispielsweise beim Spediteur oder Vermieter ange- 
ordneten externen Kontrollvorrichtung abgefragt werden 
konnen. Wenn das Gewicht der einzelnen Waren bekannt ist, 
kann auf diese Weise auch das Gesamtgewicht der in dem 
Anhanger geladenen Waren bestimmt werden, so dass der 
Spediteur oder der Vermieter des Anhangers das Ladege- 
wicht bei der Abrechnung des Speditions- beziehungsweise 
Mietpreises beriicksichtigen kann. 

[0016] Besonders vorteilhaft ist, wenn wenigstens eine 
elektrische Funktionseinrichtung des Anhangers als Ein- 
richtung zur Erfassung der Position des Anhangers ausgebil- 
det ist, insbesondere als Giobal-Positioning-Modul (GPS). 
Der Vermieter und/oder der Spediteur kann dann jederzeit 
mittels der iiber die Mobilfunkverbindung mit der Steuer- 
einrichtung verbundenen Kontrollvorrichtung den Aufent- 
haltsort seines Anhangers beziehungsweise der darin gela- 
denen Waren ermitteln. Dadurch ist es insbesondere auch 
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moglich, die mit dem Anhanger zuriickgelegte Wegstrecke 
zu erfassen und bei der Abrechnung des Speditionspreises 
beziehungsweise des Anhanger-Mietpreises zu berucksich- 
tigen. 

[0017] Bei einer zweckmSBigen Ausgestaltung der Erfin- 
dung weist der Anhanger wenigstens eine Videokamera und 
die Zugmaschine zumindest einen Bildschirm oder derglei- 
chen Videoanzeigeeinrichtung auf, wobei die Videokamera 
iiber eine drahtlose Video-ttbertragungseinrichtung mit der 
Videoanzeigeeinrichtung verbunden ist Die Videokamera 
kann dann beispielsweise im Laderaum des Anh angers an- 
geordnet sein, so dass die Ladung auf einfache Weise von 
der Zugmaschine aus beobachtet werden kann. Die Video- 
kamera kann aber auch an der Riickseite des Anhangers an- 
geordnet sein, um den nachfolgenden \ferkehr zu beobach- 
ten und/oder das Rangieren des Anhangers beim Riickwarts- 
fahren zu erleichtem. 

[0018] Bei einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist vorgesehen, daB der Anhanger wenigstens zwei Vi- 
deokameras aufweist, die uber einen Umschalter wahl- oder 
wechselweise mit der Video-t)bertragungseinrichtung ver- 
bindbar sind, und daB der Umschalter mit der Steuereinrich- 
tung zum Verbinden einer der Videokameras mit der Video- 
Ubertragungseinrichtung in Steuerverbindung steht Der 
Anhanger kann dann noch besser von der Zugmaschine aus 
uberwacht werden. 

[0019] Nachfolgend ist ein AusfUhrungsbeispiel der Erfin- 
dung anhand der Zeichnung naher erlautert. 
[0020] Die einzige Figur zeigt eine schematische Darstel- 
lung eines Teils der elektrischen Ausriistung eines Nutzfahr- 
zeugs, bestehend aus einer Zugmaschine und einem Anhan- 
ger, wobei die Zugmaschine und der Anhanger jeweils sche- 
matised durch strichlinierte Umrandungen dargestellt sind. 
[0021] Ein Nutzfahrzeug weist eine Zugmaschine 1 und 
wenigstens einen 16sbar damit verbindbaren Anhanger 2 
auf, der beispielsweise ein Deichselanhanger oder ein Auf- 
lieger sein kann. Der Anhanger 2 hat mehrere elektrische 
Funktionseinrichtungen 3, die mittels einer an der Zugma- 
schine 1 angeordeten Betagigungs- und/oder Kontrollein- 
richtung 4 steuerbar und/oder uberwachbar sind. 
[0022] Die einzelnen Funktionseinrichtungen 4 sind als 
Busteilnehmer an einem Bussystem 5 angeschlossen, das 
mit einer Steuereinrichtung 6 verbunden ist. Das Bussystem 
5 weist elektrische Versorgungsieitungeri fur die Stromver- 
sorgung <Jer Funktionseinrichtungen 3 und separate Daten- 
leitung fur die bidirektionale Obermittlung von Daten und/ 
oder Steuerinformationen zwischen den Funktionseinrich- 
tungen 3 einerseits und der Steuereinrichtung 6 andererseits 
auf. Es sind aber auch andere Ausfiihrungsformen denkbar, 
bei denen die Daten und/oder Steuerinformationen iiber die 
Stromversorgungsleitungen ubertragen werden, indem auf 
die Stromversorgungsspannungen entsprechende Daten- 
und/oder Steuersignale aufmoduliert werden. 
[0023] Die an dem Anhanger 2 angeordnete Steuerein- 
richtung 6 ist iiber eine bidirektionale Funkverbindung mit 
der an der Zugmaschine 1 vorgesehenen Betatigungs- und/ 
oder Konu-olleinrichtung 4 verbunden. Wie in der Zeich- 
nung erkennbar ist, weist die Funkverbindung zwei Sende- 
und Empfangseinheiten 7 auf, von denen eines mit der Steu- 
ereinrichtung 6 und das andere mit der Betatigungs- und/ 
oder Kontrolleinrichtung 4 elektrisch verbunden ist. Die 
Sende- und Empfangseinheiten 7 der Funkverbindung sind 
jeweils als DECT-Module mit einer Tragerfrequenz von 
vorzugsweise 434 Megahertz ausgebildet 
[0024] Die Betatigungs- und/oder Kontrolleinrichtung 4 
ist als losbar mit der Zugmaschine 1 verbindbare, tragbare 
mobile Anzeig- und/oder Bedieneinheit ausgebildet, die fur 
die t)berwachung und Steuerung der Funktionseinrichtung 3 



des Anhangers 2 mehrere, beispielsweise als elektrische 
Schalter oder Tester ausgebildete Betatigungselemente 8 
und einen Bildschirm 9 aufweist. Am Arbeitsplatz des Fah- 
rers weist die Zugmaschine eine Halterung 10 auf, in welche 
5 die BetHgigungs- und/oder Kontrolleinrichtung 4 einsetzbar 
ist Die Halterung 10 weist elektrische AnschluBkontakte 11 
fur die Stromversorgung der Betatigungs- und/oder Kon- 
trolleinrichtung 4 auf, die in Gebrauchsstellung mit an der 
Betatigungs- und/oder Kontrolleinrichtung 4 angeordneten 

10 Gegenkontakten kontaktieren. Mittels der AnschluBkon- 
takte 11 kann ein Stromversorgungsakku der Betatigungs- 
und/oder Kontrolleinrichtung aus dem elektrischen Versor- 
gungsnetz der Zugmaschine 1 geladen werden. Mittels der 
Betatigungs- und/oder Kontrolleinrichtung 4 konnen die 

15 Funktionseinrichtungen 3 des Anhangers sowohl bei in die 
Halterung 10 eingesetzter Betatigungs- oder Kontrollein- 
richtung 4 als auch bei von der Halterung 10 getrennter Be- 
tatigungs- und/oder Kontrolleinrichtung iiber die Funkver- 
bindung gesteuert und uberwacht werden. 

20 [0025] Einige der elektrischen Funktionseinrichtungen 3 
des Anhangers 2 sind als Messwerterfassungsmodule mii 
wenigstens einem Sensor zur Erfassung eines Betriebspara- 
meters des Anhangers 2 ausgebildet So kann der Anhanger 
2 beispielsweise ein Messwerterfassungsmodul mit Ge- 

25 wichtssensoren aufweisen, welche den Balgdruck der Luft- 
federung des Anhangers uberwachen. Aus den MeBsignalen 
der Gewichtssensoren konnen das Gesamtgewicht der La- 
dung und gegebenenfalls unzulassige Ladungsverschiebun- 
gen durch Vergleich der MeBsignale der einzelnen Ge- 

30 wichtssensoren ermittelt und an dem Bildschirm 9 der Beta- 
tigungs- und/oder Kontrolieinrichtung 4 angezeigt werden. 
AuBerdem kann ein MeBwerterfassungsmodul mit wenig- 
stens einem zur Messung der Scnragiage einer Achse des 
Anhangers 2 ausgebildeten Neigungssensor vorgesehen 

35 sein. Das MeBsignal des Neigungssensor s kann dann mit ei- 
nem Referenzsignal verglichen werden, wobei beim Ober- 
schreiten des Referenzsignals eine Warnmeldung an der 
Kontrolleinrichtung 4 ausgegeben werden kann. Desweite- 
ren kann ein MeBwerterfassungsmodul mit einem Impulsge- 

40 ber oder dergleichen Sensor zur Messung der mit dem An- 
hanger 2 zurikklegten Wegstrecke vorgesehen sein. Einzel- 
fahrstrecken und/oder die Gesamtfahrlei stung des Anhan- 
gers konnen in nicht fluchtigen Speichem zwischengespei- 
chert Werden. AuBerdem kann ein MeBwerterfassungsmo- 

45 dul mit einem Erschutterungssensor vorgesehen sein, mit 
dem Erschutterungen des Anhangers detektiert werden kon- 
nen. Desweiteren kann ein MeBwerterfassungsmodul mit ei- 
nem Abstandsensor, beispielsweise einem Radarsensor, vor- 
gesehen sein, um den Abstand zu einem nachfolgenden 

50 Fahrzeug oder den Rangierabstand zu einem hinter dem An- 
hanger behndlichen Hindernis zu messen. Bei Unterschrei- 
tung eines vorgebenen Mindestabstands kann eine Warn- 
meldung an der Kontrolleinrichtung 4 ausgegeben werden. 
Selbstverstandlich kann aber auch ein MeBwerterfassungs- 

55 modul mit wenigstens einem Drucksensor zum Uberwachen 
des Reifendrucks des Anhangers an dem Bussystem 5 ange- 
schlossen sein. 

[0026] Einige der elektrischen Funktionseinrichtungen 3 
sind Kontrollmodule, die zur Oberprufung zumindest einer 

60 elektrischen und/oder mechanischen Einrichtung des An- 
hangers ausgebildet sind. So kann zum Beispiel ein Kombi- 
verteiler-Kontrollmodul zur Oberwachung einer oder men- 
rerer Beleuchtungsfunktionen der Beleuchtungseinrichtung 
des Anhangers 2 vorgesehen sein, das beim Erkennen eines 

65 defekten Leuchtmittels und/oder einer Leitungsunterbre- 
chung an der Kontrolleinrichtung 4 die Ausgabe einer Warn- 
meldung an der Kontrolleinrichtung 4 veranlaBt Desweite- 
ren kann ein Bremsen-Kontrollmodul zur Oberwachung der 
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Funktion der Betriebs- und oder Feststellbremse des Anhan- 
gers, ein Achslift-Kontrollmodul zur Oberwachung einer 
oder mehrerer Acbslifte des Anh angers, ein Kippmulden- 
Kontrollmodul mit Sensoren zur Detektion der Endlagen ei- 
ner an dem Anhanger vorgesehenen Kippmulde, ein Kipp- 5 
funktions-Kontrollmodul zur Oberwachung und Steuerung 
des Kippvorgangs der Kippmulde und/oder ein RUckwand- 
klappen-Kontrollmodul zur Oberwachung und Steuerung 
einer hydraulisch betatigbaren Riickwandklappe des Anhan- 
gers 2 vorgesehen sein. 10 
[0027] Wie in der Zeichnung erkennbar ist, ist das Bussy- 
stem 5 liber einen Busrouter oder Datenlogger 12 mit der 
Steuereinrichtung 6 verbunden. Der Busrouter oder Daten- 
logger 12 dient zur Organisation und Steuerung des bidirek- 
tionalen Datenaustausches mit den am Bussystem ange- is 
schlossenen Funktionseinrichtungen 3. Der strukturiert die 
Eingangsdaten der Sensoren und/oder die Ausgangsdaten 
zur Steuerung der Aktoren der elektrischen Funktionsein- 
richtungen 3. Der Busrouter oder der Datenlogger 12 ist 
fiber eine Datenschnitts telle 13 mit der Steuereinrichtung 6 20 
verbunden. 

[0028] Erwahnt werden soil noch, dass der Anhanger 3 
mehrere Videokameras 14 aufweist, die uber eine drahdose 
Video-tibertragungseinrichtung mit einer an der Zugma- 
schine 1 am Arbeitsplatz des Fahrers angeordneten Video- 25 
anzeigeeinrichtung 15 verbindbar sind. Die Videokameras 
14 sind jeweiis Uber ein Videokabel an einem Eingang eines 
Umschalters 16 angeschlossen, dessen Ausgang mit einem 
am Anhanger 2 angeordneten Sendemodul 17 der Video- 
tjbertragungseinrichtung verbunden ist. Der Umschalter 16 30 
ist mit dem Bussystem 5 verbunden und durch Ubermitteln 
entsprechender Steuerbefehle uber das Bussystem von der 
Betatigungs- und/oder KontroUeinrichtung 4 aus steuerbar. 
Dadurch ist es moglich, an der Betatigungs- und/oder Kon- 
troUeinrichtung 4 eine der Videokameras 14 auszuwahlen 35 
und mit dem Sendemodul 17 zu verbinden. Dem Sendemo- 
dul 17 ist ein Empfangsmodul 18 zugeordnet, das an der 
Zugmaschine 1 angeordnet ist und mit der Videoanzeigeein- 
richtung 15 verbunden ist. Die Video-Ubertragungseinrich- 
tung weist vorzugsweise eine Tragerfrequenz von 2,4 Giga- 40 
hertz auf . 

[0029] Das erfindungsgemaBe Nutzfahrzeug weist also 
eine Zugmaschine 1 und wenigstens einen Anhanger 2, ins- 
besondere einen Deichselanhanger und/oder einen Auflie- 
ger. Der Anhanger 2 weist eine uber wenigstens eine Funk- 45 
verbindung betatigbare Steuereinrichtung 6 auf, die mit 
elektrischen Funktionseinrichtungen 3 des Anhangers 2 ver- 
bunden ist. Die Steuereinrichtung 6 ist zum Steuern und/ 
oder Oberwachen der Funktionseinrichtungen 3 Uber die 
Funkverbindung mit einer an der Zugmaschine angeordne- 50 
ten Betatigungs- und/oder Oberwachungseinrichtung 4 ver- 
bunden. 

Patentanspriiche 

55 

1. Nutzfahrzeug mit einer Zugmaschine (1) und we- 
nigstens einem Anhanger (2), insbesondere einem 
Deichselanhanger und/oder einem Aufl ieger, wobei der 
Anhanger (2) mehrere elektrische Funktionseinrichtun- 
gen aufweist, die mittels wenigstens einer an der Zug- 60 
maschine (1) angeordneten Betatigungs- und/oder 
KontroUeinrichtung (4) betStigbar und/oder Uberwach- 
bar sind, dadurch gekennzeichnet, daB der Anhanger 
(2) eine Uber wenigstens eine Funkverbindung betatigr 
bare Steuereinrichtung (6) aufweist, die mit den einzel- 65 
nen elektrischen Funktionseinrichtungen (3) der An- 
hangers (2) verbunden ist, und daB diese Steuereinrich- 
tung (6) Qber die Funkverbindung mit der Betatigungs- 
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und/oder "Oberwachungseinrichtung (4) verbunden ist. 

2. Nutzfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Steuereinrichtung (6) uber ein Bussy- 
stem (5) mit den elektrischen Funktionseinrichtungen 
(3) des Anhangers (2) verbunden ist. 

3. Nutzfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Betatigungs- und/oder KontroU- 
einrichtung (4) als losbar mit der Zugmaschine (1) ver- 
bindbare mobile Anzeige- und/oder Bedieneinheit aus- 
gebildet ist, die eine Sende- und/oder Empfangseinheit 
(7) fur die Funkverbindung mit der Steuereinrichtung 
(6) aufweist. 

4. Nutzfahrzeug nach einem der Ansprilche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Funkverbindung nach 
dem DECT- Standard arbeitende Sende- und/oder Emp- 
fangsmodule aufweist. 

5. Nutzfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Anhanger (2) eine ei- 
gene elektrische Energieversorgung fur die Funktions- 
einrichtungen (3) aufweist, die vorzugsweise wenig- 
stens einen mit einem Rad des Anhangers (2) in An- 
triebsverbindung stehenden Stromerzeugungs-Genera- 
tor, Solarzellen und/oder wenigstens einen Akkumula- 
tor umfaBt. 

6. Nutzfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens eine elektri- 
sche Funktionseinrichtung (3) des Anhangers (2) ein 
MeBwerterfassungsmodul aufweist oder als solches 
ausgebildet ist, und daB das MeBwerterfassungsmodul 
zumindest einen zur Erfassung eines Betriebsparame- 
ters des Anhangers (2) ausgebildeten Sensor aufweist 

7. Nutzfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens eine elektri- 
sche Funktionseinrichtung (3) des Anhangers (2) ein 
zur Uberpriifung zumindest einer elektrischen und/ 
oder mechanischen Einrichtung des Anhangers (2) aus- 
gebildetes Kontrollmodul ist. 

8. Nutzfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB zusatzlich zu der Betati- 
gungs- und/oder KontroUeinrichtung (4) wenigstens 
eine, vorzugsweise stationar angeordnete Betatigungs- 
und/oder Kontrollvorrichtung vorgesehen ist, die zur 
Obermitdung von Informationen insbesondere uber 
den Betriebszustand des Anhangers (2), der in dem An- 
hanger (2) befindlichen Ladung und/oder von Befehlen 
zur Fernsteuerung wenigstens einer Anhangerfunktion 
uber eine vorzugsweise als Mobilfunk verbindung aus- 
gebildete Funkverbindung mit der Steuereinrichtung 
(6) verbunden ist. 

9. Nutzfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens eine elektri- 
sche Funktionseinrichtung (3) des Anhangers (2) als 
Eingabeeinrichtung zum maschinellen Einlesen von la- 
dungsgutspezifischen Daten ausgebildet ist, insbeson- 
dere als Barcode-Scanner. 

10. Nutzfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens eine elektri- 
sche Funktionseinrichtung (3) des Anhangers (2) als 
Einrichtung zur Erfassung der Position des Anhangers 
(2) ausgebildet ist, insbesondere als GPS-Modul. 

11. Nutzfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Anhanger (2) wenig- 
stens eine Videokamera (14) und die Zugmaschine (1) 
wenigstens einen Bildschirm oder dergleichen Video- 
anzeigeeinrichtung (15) aufweist und daB die Videoka- 
mera (14) uber eine drahdose Video-tjbertragungsein- 
richtung mit der Videoanzeigeeinrichtung (15) verbun- 
den ist 
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12. Nutzfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
daduich gekennzeichnet, daB der Anhanger (2) wenig- 
stens zwei Videokameras (14) aufweist, die uber einen 
Umschalter (16) wahl- oder wechselweise mit der Vi- 
deo-Ubertragungseinrichtung verbindbar sind, und daB 
der Umschalter (16) mit der Steuereinrichtung (6) zum 
Verbinden einer der Videokameras (14) mit der Video- 
tJbertragungseinrichtung in Steuerverbindung stehL 
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